Praha — nynéjsi hlavni mésto republiky ceskoslovenské — byla do
roku 1918 pouhym provincialnim méstem rise Rakousko-Uherské
a Citala 223.000 obyvatel na rozloze 2101 ha. Pfes to, Ze tu jako v
hlavnim mésté Kralovstvi Ceského soustfedén byl veskeren vnitini
zivot naroda Ceského, stdlo mésto mimo vsechny délezité
mezinarodni spoje komunikacni, takze pronikavy rozvoj novodobého
evropského ruchu obchodniho a komunikacniho zfistal bez patrného
vlivu na jeho vzriist a toto nepfiznivé postaveni vtisklo sviij raz i ce-
Iému vyvoji stavebnimu, ktery stejné jako v jinych castech fise
Rakousko-Uherské vykazuje jiz v dobach predvalecnych znacény
pomérné rozmach.

Toto provincialni postaveni Prahy bez zdanlivé moznosti stati se
spojovacim ¢lankem v fetézu mezinarodnich cest mélo za nasledek, ze
Praha vyvinovala se po léta bez nalezitého zfetele k celkovym
potiebaAm moderniho velkomésta, casto podle okamzitjch zajmi
mistnich a nékdy i osobnich a Ze v bezprostfednim jejim okoli
vznikala mensi i vétsi predmésti, jeZ pevné obchvacovala vnitini
mésto bez jakéhokoliv zietele a ohledu na celkové potieby
komunikacni, zdravotni i estetické.

Byly sice jiz v dobach predvéleénych cinény pokusy celiti témto
pomértim, ale snahy ty setkivaly se z pravidla jen s nepatrnymi
vysledky, nebot u jednotlivych pfedmésti jako samostatnych jednotek
samospravnych meél casto zdjem mistni, neb dokonce i osobni
prednost, pred celkovym zajmem vefejnym.

Teprve statni prrevrat, provedeny dne 28. 10. 1918, jenz



postavil Prahu v celo vSech mést nové utvofené republiky
ceskoslovenské, znamena z4sadni obrat ve stavebnim vyvoji jejim.

Narodni shromézdéni osvobozeného statu ucinilo hned na
pocatku své cinnosti opatieni, aby budouci vyvoj Prahy upraven byl
tak, aby splnény byly pozadavky plynouci, jak z nového jejiho urceni,
tak i z potteb kladenych pro moderni stavbu mést.

Stalo se tak dvéma zikony a to jednak zdkonem ze 6. II. 1920 ¢.
114 sb. z. a n., jimZ utvorena byla Velka Praha pripojenim 39 obci
sousednich ku Praze a jednak zdkonem z 5. II. 1920 ¢. 88 sb. z. a n.,
jimz zvlastni komisi odborniki — st4tni regulaéni komisi — svéfen byl
tkol vypracovati prehledny regulacni a zastavovaci plan pro prave
utvorenou Velkou Prahu a 78 obci okolnich v t. zv. zajmovém obvodu
se zfetelem na pozadavky, jez moderni doba klade na vzrist mésta po
strance zdravotni, hospodafské a vzhledové. Komise pak podiizena
byla pfimo ministerstvu vefejnych praci, aby zabezpeceno bylo
vypracovani planu bez skodlivych vlivii mistnich.

Statni regulaéni komise ujala se svého tkolu se vsi vaznosti, ale
tkol ten nebyl snadny ani jednoduchy. Znaény rozsah tizemi nové
utvorené Velké Prahy, jenz zvétSen byl na 17.189 ha vyjma zajmového
obvodu, jenz ¢inil 32.000 ha, jeho sloZity charakter a abnormalni
vzrust obyvatelstva stézovaly podstatné praci komise.

&kladnim problémem pro vyhotoveni planu regula¢niho bylo ovSem
Zstanoveni sité hlavnich komunikaci. Tuto nejdtlezitéjsi kostru
planu bylo nutno TfeSiti pod zornym wdhlem komunikaci jiz
vypracovanych, velkého rozvoje motorické dopravy, naprosto
nedostateéného stavu sité Zelezniéni, ochrany paméatnych ctvrti,
vybudovani ¢tvrti novych a v neposledni fadé€ i vyznamu Prahy jako
centra celého statu a jeho posice jako nové utvoreného priibézného

bodu v mezinarodni dopraveé.



Vyieseni kiiZovatky
Vaclavského  namésti s
ulicemi Na Prikopé a Ulici
28. Fijna. Rozsireni Ulice
28. Fijna loubimi na
uZite¢nou Sirku 30 metril.
Uzavreni Starého mésta
vysokou stavbou s podjezdy
a podchody.



V ramci této sité se uplatnily v regulacnim planu vSechny druhy
komunikaci, a to jak komunikace priibézné, tak i dostiedné a
obvodové, jakoz i komunikace lokalniho razu. Do Prahy se sbiha 12
statnich silnic, jeZ vSechny jsou svadény hlavnimi komunikacnimi
tepnami uli¢nimi do stfedu mésta. Téchto 12 komunikac¢nich linii by
nestacilo zdaleka pro potfeby mésta, zejména nyni, kdy automobilova
doprava se stava dilezitym cinitelem a vraci silnicim jejich byvaly
vyznam. Proto musela byti dneSni sit vybéZznych komunikaci
prazskych doplnéna dal$imi, z nichz nejdilezitéjsimi budou ony, které
se projektuji v udoli Vltavy na sever i jih a k nimZ se pridruzi
komunikace otvirajici velka rekrea¢ni tizemi, jaka poskytuji lesnata
udoli Sazavy, Berounky a rozlehlé oblasti Karlova Tyna a Krivoklatu.

Vsechny tyto komunikace maji jiz dnes vedle svého dostiedného
charakteru i raz priibézny. Priibéznd vozba vedeni stfedem meésta,
zvySovala by podstatn€ vnitroprazsky provoz a pretézovala by
nedostatecné dimenzované komunikaéni tepny v centru mésta.
Vzhledem k tomu, Ze vzriist frekvence déje se kvadraticky se vzriistem
poctu obyvatelstva, nelze pripustiti, aby vnitroprazskid doprava byla
zvétSovana dopravou priibéZnou, kterd nema za cil Prahu, nybrz vede
z jedné oblasti naseho statu pres Prahu do oblasti protilehlé. Pii
prevazném sméru dopravy od zapadu k vychodu bylo nutno obvésti
zejména tento smér mimo stfed Prahy dvéma pribéZznymi
komunikacemi. Z téch severni pievadi silnici Karlovarskou,
chomutovskou a velvarskou tzemim dejvickym na tfidu Belcrediho,
Veletrznia podjezdem podnadrazim v Bubnech ulici Délnickou
pres novy most libenisky na rozbocku u Palmovky, kde se rozvétvuje na
silnici rumburskou, libereckou a hradeckou. Na jihu se spojuji silnice
pisecka, budouci karlovotynski a krivoklatska se silnici plzenskou v
transverzalu, ktera jde z izemi smichovského pies novy most u Vytoné
a rozbodi jednak novou vystupnou komunikaci na plan pankrackou k
silnici taborské, jednak tdolim Botice na silnici Cernokosteleckou a z
této dale novou komunikaci podél karanského vodovodu na silnici
jihlavskou. Tyto dvé transverzaly jsou doplnény i dileZitou pribéznou
komu-
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nikaci, vedouci od Modian pies Kré, Vrsovice, Vinohrady, Zizkov, Liben ku
kbelskému letisti, ktera bude slouZiti ku obvedeni pribézné dopravy
severo-jizni.

Dalsim ddlezitym principem nové komunikacni sité jest tak zv.
rozvétveni vSech hlavnich smért na vnéjsim obvodu prazského tizemi, aby
bylo mozno piejizdéti z jedné strany na druhou, aniz by stfed mésta byl
zatéZzovan. Takovou funkeci ma na ptiklad zminéna jiz tfida podél
karanského vodovodu, déile komunikace vystupujici u podébradské
silnice ,,U Harfy“ k ,Ohradé€“ na Zizkové a spojka silnice karlovarské se
silnici plzeniskou, vedena od ,Bilého Beranka“ na Bilou Horu. V zajmové
oblasti Prazské, ktera méfi 320 km2, se navrhuje zména tracy vSech téchto
vybéZznych komunikaci tak, aby nebyly provadény stfedem obci, nybrz po
obvodé, jak toho vyZaduje rychlost dopravy a bezpefnost obyvatelstva.
Stejné, i v novych ¢tvrtich prazskych jsou vedeny tyto hlavni tepny tak, ze
zastaveni prilehlych pozemki se ne- pfimyka k témto komunikacim, nybrz
jest disponovano pfi soubéznych ulicich, které maji obstarati pristup k
obytnym objektim. Tim odpada cel4 fada nepriznivych kiizovatek. Tam,
kde v novych castech se kiiZzuji tyto dostfedné komunikace s
komunik4cemi obvodovymi, pripadné, kde kiiZuji se zminéné transverzaly
od zapadu k vychodu s transverzalou od severu k jihu, nedéje se kiiZeni v
urovni, nybrz jest v planu pamatovdno na kiiZovatku nadjezdem nebo
podjezdem.

Ve vnitfnim mésté, kde panuji jiz dnes velmi stisnéné poméry
dopravni, nelze pripustiti, aby dostfedné linie se kiiZily v jediném misté a
proto zde bylo kiiZeni nahrazeno okruhovymi tfidami, kterymi se ma
prevésti frekvence z jednoho sméru do sméru protilehlého. Nejvnitinéjsi
okruh jest vytvofen z tfidy Revolu¢ni, z ndmésti Republiky, Piikopt, z
ulice 28. fijna, z Narodni tfidy a z nabfezi od mostu Legii az k mostu
Stefanikovu. Tim se obchézi Staré meésto a chrani se pied dplnou
destrukci, kterou by jist¢ meélo v zapéti disledné prodlouzeni vsech
dostrednych komunikaci. Stejn€ chrani plan i Malou Stranu a Hradéany a
proto i zde pocita s obvedenim priabéznych linii. Na jedné strané jest to
petfinskd komunikace od mostu Legii na Pohofelec, na druhé strané
rekon-

10



o

NOVA ULICE

N N NN \ : \&{t
LN DAAMMHUOMMIN
HYBERNSKA ULICE

\ ////~'“\ ‘fsi \ T
.

0,0 10 20 30 4 50 <60

Ndmésti Republiky.

Namésti Republiky



strnovana silnice Chotkova a vystupna komunikace na plan Letenskou od
mostu Stefanikova a Cechova, jeZ se spojuji v okruh mohutnou t¥idou,
ohranicujici hradni izemi a probihajici plan letenskou.

Druhy okruh ¢aste¢ny bude tvotiti TéSnov s novou tfidou, vedenou od
méstského musea pres nadrazi Masarykovo ke tridé Liitzowove, ktera
opravi pon€kud svlij smér a vyusti u Narodniho musea. Odtud déle se
prorazi nova tepna pres ulici Krakovskou az na ktizovatku ulice Jec¢né s
ulici Stépanskou a Lipovou. Pokradovanim pies Karlovo namésti a ulici
Resslovu se uzavie tento okruh u nové budovaného mostu na Smichov a
bude pripadné zvétSen rekonstrukci Benatské ulice, kterd umozni
prodlouzeni okruhu ulici Bartoloméjskou k novému mostu u Vytoneé.

Do druhého okruhu zapadne na jedné strané tangentialné Sokolska
tiida, ktera se stane po provedeni mostu pres nuselské udoli dileZitou
spojnici stfedu mésta s mohutnou ¢tvrti pankrackou, na druhé strané pres
most Hlavkav tfida Bubenskd, vedouci k budoucimu vystavisti,
disponovanému ve Stromovce na volnych plochich vltavskych brehd.
Pfimo u musea se dotkne tohoto okruhu neméné dilezitd komunikace,
ktera nad Wilsonovym nadrazim probihati bude pres Rajskou zahradu,
zasdhne pomérné radikalné tzemi Zizkovské nékolika priilomy a ukonci
na kiiZovatce ulice Prokopovy a Podébradovou tfidou, aby zde navazala na
silnici Jihlavskou a tunelem pod Vitkovem do Karlina na silnici
Podébradskou a novym mostem ptes Vltavu i na tzemi holeSovické a
mostem u Pele Tyrolky na severni oblast prazskou.

Pokud se dimensovani hlavnich komunikaci tyc¢e, projektuji se tyto v
novych ¢astech o minimalni §ifce 30-32 m, ktera jen pfi nejpiisnéjsim
regulovani dopravy mizZe postaci ti velkoméstské frekvenci. Ve starych
¢astech mésta nebylo mozno z divodi hospodatskych dodrzeti ani této
sitky, nebot vykup pozemk vyzadoval by znaénych finanénich nakladd.
Proto se projektuje na nékterych mistech loubi, jak to ukazuje pripad ulice
28. fijna, ktera bude miti §itku pouze 20 m, av§ak bude po obou stranach
vroubena pétimetrovym podloubim. Stejné ulice u Karlova mostu se
rozsiti podloubim, jez v§ak
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pti velké frekvenci, ktera zde se vyvine v budoucnosti, by nestacilo.
Proto se navrhuje zvlastni nabtezni komunikace, sestupujici s nabrezi
Masarykova, podchazejici Staroméstské mlyny a Karliv most a
navazujici na nabtezi pred ndméstim Smetanovym. (Str. 9.) Kromé
toho se fesi v rozlehlych blocich celd fada pasazi, z nichZ nékteré se
svadéji do arkadovych prostranstvi. Takovou tpravu vykazuje nddvori
némeckého kasina, palace Sylva-Tarouca a Frantiskanské zahrady.]

Bylo vSeobecnou snahou, aby spad hlavnich komunikaci nebyl
vétsi nez 1 : 25; u podruznych komunikaci se pripousti spad 1: 17, au
obytnych ulic pak jesté vétsi, coz nemuze piekvapiti pfi charakteru
prazského tzemi. Komunikace podradné byly navrzeny z davodid
hospodafskych v minimalnich §ifkdch. Pouze tam, kde se
predpokladalo, Zze komunikace mtze nabyti v budoucnu vétSiho
dopravniho vyznamu, reservovaly se pii zastavéni pro mozné rozsireni
pétimetrové piredzahradky.

V komunikacni siti vnitfniho mésta i novych ¢asti vznikne cela
fada kriZzovatek, jez bylo nutno nélezitym zptisobem vytvoftifi, a to
nejen z divoda dopravnich, ale i estetickych. Jest to zejména namésti
Republiky (str. 11), které zméni tiplné svoji formu, jest to dale nadmeésti,
jez vznikne na druhém okruhu v mistech nynéjsi stani¢ni budovy
nadrazi Masarykova, jest to tplnd prestavba horniho prostranstvi
Vaclavského ndmeésti (str. i3)a konecné vyznamné kiizovatky, jakymi
bude nameésti Na Rézku v Dejvicich (str. 15), na tiidé Krale Jitiho ve
Vrsovicich a na kriZovatce ulice Prokopovy a Podébradské tiidy v
Zizkové. Nadmiru obtiZné FeSeni vyzadala si kiiZovatka, jez vznika v
azemi Libeniském mezi Palmovkou a novym mostem. (Str. 17.)

Vltavska nabiezi, kterd se mohla stati pravou ozdobou Prahy a
kterdA byla bohuzel nedostateéné dimensovana, mohou byti
rekonstruovana jen v nej mensi mite.

Proto nova nabrezi jsou projektovdna v mohutnych S$itkach s
nalezitym ohledem na zelené plochy. Jest samozifejmo, Ze na biehu
malostranském se neprojektuje zadné nabteZi a ze se zde navrhuje
pouze skryta komunikace, odleh¢ujici hlavni malostranskou tepnu a
vedouci kolem stavenisté mo-
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derni galerie, pres Kampu do ulice Luzické a na Klarov. Uprava
Klarova néalezi k nej choulostivéj$im problémém vnitroprazské
regulace, ponévadz se tu stykaji protichtidné zajmy — ochrana staré
¢tvrti a komunikaéni potieby.

Jest samoziejmo, ze vybudovani této komunikacni sité bude se
diti postupné, jak toho rozvoj mésta a jeho potieby budou vyzadovati.
Realisace bude velmi ndkladnd a nebude samosfejmé jenom
technickym problémem, nybrz i téZkym problémem finanénim.

al$im dilezitym prvkem na vystavbé naseho hlavniho mésta jest

7elezni¢ni sif a nadrazi. ReSeni Zelezni¢niho problému jest tikolem
nad jiné obtiznym a to nejen z divodii terrénnich, ale hlavné proto, Ze
mezi tim co v ciziné prodélaly Zeleznice dvé i vice rekonstrukci, nase
nadrazni zafizeni kromé prestavby nadrazi Wilsonova zistala ve
stavu, vykazujicim jen nepatrna zlepSeni oproti stavu pocateénimu.
Proto podatilo se teprve pocatkem roku 1927 dosahnouti povSechné
dohody o celkovém projektu zZelezni¢nim.

Zelezni¢ni projekt prazsky vychazi z hlavni zasady, Ze nikladova
doprava sc oddéluje od osobni dopravy koncentrované na jediném
centrdlnim nédrazi, ve které se preménuje nadrazi Wilsonovo.
Roz$ifeni tohoto nadrazi na 19 nastupist s provozni kapacitou, jez
muze byti vystuptiovana z normalnich 1200 vlaki az na 1900 vlaki za
24 hodiny s max. po¢tem 720.000 o0sob proti 120.000 osobam dnes,
se déje bohuzel na tkor Vrchlického sadu. Naproti tomu ziskava
meésto podstatnym omezenim rozsahu nadrazi Masarykova, které ma
na pristé slouziti jako nadrazi postovni a pro rychlozbozi. Nadrazi
smichovské se zachovava v plném rozsahu a statni regula¢ni komisi se
nepodarilo dociliti jeho zkraceni, jak by toho vyzadovaly divody
komunikac¢ni, zejména pfimé spojeni od mostu na Vytoni na tiidu
Plzeniskou a Radlickou.

Néadrazi v Brusce se omezuje pouze na dopravu osobni, naproti
tomu se rozsifuje znaéné nadrazi v HoleSovicich pro
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oba druhy dopravy. Nadrazi vrsovické a libeniské budou miti stejny
vyznam, ponévadZ obé€ tato nadrazi budou slouziti jako nadrazi
odstavna pro potteby ustredniho osobniho nadrazi. Snaha Zelezni¢ni
spravy, aby zasobovani obyvatelstva se délo zplisobem co
nejucelnéjsim, vedla studijni kancelar Zelezni¢ni k tomu, Ze navrhuje
kromé velkého nadrazi nakladového na pozemcich ziskanych tpravou
Vltavy na Maninach, v jednotlivich oblastech samostatna nadrazi
nakladov4, z nich? nejvyznamnéji jest nadrazi budované u Cerveného
Dvora, nadrazi na pldni Pankracké, Na Vypichu v Bfevnové, na
Cerveném vrchu u Vokovic a koneéné na tizemi kobylisko-d’ablickém.
Smér hlavnich Zelezni¢nich linii se zachovava a statni regula¢ni komisi
se nepodatilo dociliti alespon korekce tak nepriznivé tracy, jakou ma
Zelezniéni trat ve Stromovce, nebo jakou predstavuje nasypova bariera
byvalé severni drahy na tzemi libeiisko-vysodan- ském. Zelezni¢ni
projekt ptinesl téZ povsechné feseni t. zv. méstskych rychlodrah, které
maji obstaravati dopravu obyvatelstva v okruhu as 25-30 km.
Rychlodrahy jsou projektovany na vlastnim télese a jsou disponovany
tak, Ze nekon¢i na centralnim nadrazi, nybrz prejizdéji vidy pres stred
nékteré z lokalnich stanic prazského tzemi. Prevezmou z velké miry
tkoly, které v jinych méstech plni drahy podzemni. Proto bude tieba v
Praze vybudovati snad jen toliko jedinou trat podzemni, ktera by
spojovala izemi dejvické s tizemim vinohradskym, aniZz by bylo tifeba
budovati rozsahlou sit podzemnich drah, které ve skuteénosti jsou jen
neblahymi nasledky neproziravé vystavby mésta, a ptiliSsné nezdravé
koncentrace obyvatelstva. Lokalni dopravu budou i nadale obstaravati
meéstské elektrické drahy, jejichz sit musi byti nalezité rozsifena a pro
jejichZ potieby byla vyhraZena v regulacnim planu vhodna mista,
hlavné pro dilny a nové vozovny. Aby elektrickym draham byla
umoznéna zvySend rychlost, projektuji se v novych étvrtich a v
mnohych ptipadech i ve vnitinim mésté koleje na samostatném télese.
Sit jejich bude doplnéna bohatou siti autobusovou, ktera zejména ve
vnitinich ¢astech nahradi elektrické drahy a zprostiedkuje dopravu na
kratké vzdalenosti, kdyz elektrickym dra-
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ham z davodd Zddouciho zmensSeni poctu stanic, jako prekazek
ostatni vozby, bude pfenechana doprava na velké vzdalenosti.

Regula¢ni plan ve svém povSechném charakteru nemuze
vystihnouti vzdjemnou funkci jednotlivych prostfedkt dopravnich.
Také se nemtiZze zabyvati podrobné vyfe$enim dopravniho problému
prazského, ktery den ode dne se stava slozitéjsim a obtiznéjsim.
Jeho hlavni obtize vyplyvaji jednak z nedostate¢né dimensovanych
vnitroprazskych ulic, hlavné ale z té okolnosti, Ze po prazskych
ulicich se pohybuji stale jesté vozidla rtiznych dopravnich rychlosti,
z nichZz zejména koniské potahy a ru¢ni voziky zmens$uji pii své
nepatrné rychlosti desetkrate ano i patnactkrate dopravni kapacitu
prazskych wulic. VyteSeni dopravniho problému prazského je
predmétem soutéze, kterou vypsaly Elektrické Podniky mésta Prahy
v roku 1930—1931.

nej vyznamnéjsich a nejdilezitéjsich slozek v zastavo-

Z vacim pldnu prazskémjest nesporné tok Vltavy se svymi
pritoky. Tvori-li fecisté vltavské v jednom sméru mohutnou
osu méstské disposice, rozdéluji v druhém sméru pomérné

hlubokd, ptfevazné rozlehla, ¢etna tdoli pritoka prazské tizemi sice

ve vyznamné celky, ale znemoznuji tak bezprostfedni vzajemné
navazovani jednotlivych méstskych ¢tvrti. Priroda sama se postarala

tudiz o zdravy vyvoj mésta, nebot zabranuje prilisné koncentraci a

vede k pfirozené decentra- lisaci docilované jinde umélymi

prosttedky.

V rozsahu mésta i zajmového pasma navrhuje statni regulac¢ni
komise v dohodé s kanceldti pro apravu Vltavy a pfitokt takovou
vystavbu vltavskych biehd, aby byly odstranény zaplavy dasti jiz
zastavénych i pozemkd vhodnych pro zastavéni. Pozemky, které se
upravou Vltavy ziskavaji, vy- hrazuji se pro ucely vefejné, nebot
Vltava ma dvoji vyznam pro mésto: jest dileZitou vodni drdhou
mezindrodniho charakteru a jest obrovskym vzduchovym
reservoirem, protinajicim pravé stfed mésta. V prvém sméru se
ziskava jiz nyni



Uprava Vitavy na vychodé mésta. Diivéjsi rozteklé recisté preklddd se do zkrdceného a
ztzZeného (180 m) nového fecisté. Ziskané tizemi vyuZije se pro ucely Zelezni¢ni a pro zrizeni
velkych basént s prekladisti pro potreby plavby.
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provedenou regulaci vltavskou na Maninach obrovské tzemi, které se
vyuzije pro Ucely Zeleznic¢ni a pro ziizeni velkych piistavnich baséni s
prekladisti pro potieby plavby. K témuz tcelu se preméni dosavadni
vorovy pristav na Smichové v pristav obchodni. Novy pfistav vorovy se
zfidi na pravém biehu Vltavském mezi Modrany a Hodkovickami.

Mohutna $itka feky ve vnitfnim mésté, jez zvySuje tolik ptvab
panoramatu hradéanského, musi byti docilena i v novych oblastech a
to vhodnym situovanim pohyblivych zdymadel, ktera maji samoziejmé
v prvé fadeé slouziti k ti¢elim plavebnim a vyuZzitkovani vodni sily. Pod
Prahou se projektuje posunuti zdymadla trojského, dnes jiz naprosto
nevyhovujiciho, az k Podbabé, takze se prodlouzi vzduta hladina velké
§itky o zna¢nou délku a stane se mohutnou osou budouciho vystaviste,
proponovaného na obou bfezich prilehlé trati vltavské. Nad Prahou se
projektuje zdymadlo nad Gstim feky Berounky a dociluje se tim Siroké
hladiny pro zahradni mésto, v jaké se ma premeéniti Zbraslav.

Pokud se nevyuZije vltavskych bieht k vlastnim twGceldm
plavebnim, vyhrazuji se vSechny ziskané plochy pro zelené pasy, v
nichz maji byti situovana sportovni i détska htisté, zahradkové kolonie
a zahradnické objekty. Bude to zejména zeleny pas, tahnouci se od
Vysehradského tunelu ku Braniku, kde se projektuje Narodni stadion a
kde se soustied’uji vSechny vodni sporty s vefejnymi koupalisti. Na
dpravu této ¢asti byla vypsina za spoluti¢asti statni regula¢ni komise
obci Prazskou vefejna souté€z, ktera prinesla positivni feseni, na jehoz
realisaci se nyni pracuje. Stejné se pripravuje v dohodé s prazskymi
vzorkovymi veletrhy vypsani soutéze na dpravu nového vystavisté a
rozsifeni Stromovky.

Podobnymi zasadami se ridila statni regula¢ni komise pii tprave
piitok, z nichZ zejména tidoli Sareckého potoka méa byti proménéno v
narodni park. Udoli Rokytky se upravuje kromé toho nejen jako
dtlezity krajinarsky motiv, ale .soucasné tak, aby jedenkrate mohlo
slouziti co plavebni driha, spojujici Vltavu s Labem u Cel4dkovic.
Motolsky potok a Boti¢ ptipoustéji bohuzel krajinarskou Gpravu jiz jen
ve svych hornich ¢astech, kde ma byti této moznosti podle planu
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Cast regulacni ipravy nové éturti obytné na jihu Prahy — na Pankrdci — se zastavénim vyssim
(3—4 patrovym, otevienym. Zahrady pokud mozno obraceny k jihu.




statni regulaéni komise v plném rozsahu vyuzito, aby se alespon z ¢asti
zmirnily neblahé dtisledky piehnaného zastavéni Sirokych adoli téchto
potokdl, jak se nam jevi v Kosi¥ich a v Nuslich. Udoli Dalejského
potoka bude miti obdobny charakter jako tdoli Sarecké. Kunraticky
potok umozni pak svymi lucinatymi, Sirokymi bifehy ve spojeni s
kunratickym lesem zfizeni stejného rekrea¢niho pasu na jihu Prahy,
jakym na severu jest Stromovka.

K modernim dopravnim prostifedkim nalezi zajisté i letectvi.
Proto statni regula¢ni komise pfijala do svého projektu civilni i
vojenska letisté, jak je prislusné statni spravy zridily na pléni
letnansko-kbelské, a postarala se o to, aby k témto letistim umoznéno
bylo nejen spojeni Zelezni¢ni, nybrz i prvotiidni spojeni silni¢ni tim, Ze
nahradila serpentinovy vystup silnice Liberecké u Klicova, po strance
komunikacni tak zdvadny, novou pfimo a mirné stoupajici komunikaci
od tovarny Kolbenovy ku vychodni strané Kbelského letisté. Kromé
toho vyhrazuje regulacni komise plan vhodné plochy ku ziizeni letisté
v zapadni oblasti prazské. Az letectvi dozna jesté dalsiho zdokonaleni,
bude miti Praha, jako zadné jiné mésto, letisté dostupné pfimo ze
stfedu mésta — na Strahovském stadionu.

a tuto jen v hrubych rysech popsanou sit navazuje regulac¢ni plan
Nzastavéni uzemi prazského i zajmové oblasti. Pii stanoveni
vhodného zptisobu zastavovacitho nemohla statni regulacni komise
prehlizeti celkem nepriznivy raz podnebi Velké Prahy, jez jest
charakterisovano jen nepatrnym poc¢tem uplné jasnych dnd, pomérné
velkym poctem srazek a velkou diferenci mezi minimalni a maximalni
denni teplotou dosahujici az 60 stupiiii Celsia. Pro dislokaci primyslu
pak dtlezitym byl i smér prevladajicich vétrta od JZ., Z. a SZ. Z tohoto
klimatického razu prazského tzemi vyplynuly nékteré dilezité zasady
pro volbu vhodného zastavéni. Tak nepatrny pocet jasnych dnt
vyzaduje daleko vétsi Sifky ulic v poméru k vySce domt a peclivy zietel
k orientaci obytnych mistnosti. Pomeéry povétrnostni



vedou dale k nejvétsimu dimensovani komunikaci zapado-
vychodnich, aby se tim dostalo méstu zadouci umélé ventilace,
ponévadz ventilace prirozend sama o sobé nestac¢i pii charakteru
prazského tzemi. Veliké tepelné rozdily, které se uplatiiuji hojné
neptiznivym salanim tepla ze stavebnich objektt a uli¢nich dlazeb v
1été, mohou by ti paralysovany jen co nej priznivéjsim pomérem mezi
plochou zastavenou a volnou a co nejrozsahlej$§imi stavebnimi bloky
se zeleni uvnitt.

Na volbu zastavovactho zptisobu méla nesporné vliv i neprizniva
konfigurace prazského terrénu, kde nelze rozd€liti mésto na pasma
urcitého zastavéni, jako by to bylo mozno pfi rovinném tzemi, nybrz
jest nutné rizna zastavéni prizplisobiti terrénu, takze se pak navzijem
prolinaji. Poloha wvnitfni Prahy je celkem nejneptiznivéjsi. Proti
zapadu, odkud pohyb vzduchu prichazi, je mésto kryto znaénymi
vySinami. Proto jen velmi méalo se hodi vnitfni Praha k tcelim
obytnym. Pouze obé nabtezi vlitavska poskytuji dostateény reservoir
vzduchovy a mohou slouziti bytovym potfebam. Bohuzel, Ze tyto
nepriznivé zdravotni podminky byly ve vnitfnim mésté jesté zhorSeny
prilisSnou hustotou zastavéni, kterd dosahuje v nékterych castech
Prahy aZz 800 osob na 1 ha, a ktera byla podstatné piekrocena v pted-
méstich, s vnitfni Prahou co nejazeji souvisejicich. Tak dosahuje
hustota obydleni pfimo katastrofalni ¢islice 1221 obyvatel na 1 ha na
Zizkové. Naproti tomu ukazuji nékteré z pripojenych obci velmi
priznivé poméry, jez na pf. v MaleSicich nedosahuji ani celych 250
obyvatelt na 1 ha. Po dtikladnych studiich populac¢niho vyvoje velkych
mést byly pro jednotlivé zpiisoby zastavéni stanoveny hustoty
obydleni, jez ve vnitinich ¢astech mésta nemaji prestupovati 560
obyvatel na 1 ha. V novych ¢astech, kde z dtivodt zdravotnich se mé
pouzivati zastavéni ¢inZovnimi domy v polootevienych a otevienych
blocich ma hustota obydleni dosdhnouti max. 500 obyvatel na 1 ha.
Konec¢né pro casti, kde se voli zastavéni volné s rodinnymi domky
isolovanymi nebo fadovymi, predpoklada se osidleni 220 obyvatelti na
1 ha. Za téchto piedpoklad® dostaci Gzemi prazské k umisténi



1 a pll mil. obyvatel, kterého Praha dosidhne podle riznych studii
populacnich as za 50 rokl. Jesté tu zbudou velké reservy. Statni
regulacni komise jest toho minéni, Ze vét$i koncentrace obyvatelstva
do hlavniho meésta stitu nebyla by ani zdrava ani hospodaisky
odtivodnéna, jak to jiz naznacuje sama excentricki poloha Prahy vici
podélnému razu statniho tzemi. Stejné jako v jinych velkych méstech
ciziny pretvori se vnitini mésto prazské v obchodni ¢tvrt, ktera bude
charakterisovana domy s kancelafskymi, prodejnimi a skladistnimi
mistnostmi. Pomérné nedostate¢né dimenso- vané ulice vnitfnich c¢asti
vylucuji stavby abnormalné vysokych palact obchodnich, nebot pti
vzristajici frekvenci znamena priliSna vertikilni koncentrace velké
piretizeni uli¢niho provozu. Proto stanovila statni regulacni komise po
odstrasujicich ptikladech ciziny jako maximalni zastavéni na hlavnich
tiidach vysku 22.50 m, na pobo¢nych omezila ji na zastavéni ¢tyrmi
patry a v ulicich uz§ich 15 m pouze na 3 patra. Na Starém Mésté a Malé
Strané se ponechavé z divoda ochrany téchto vzacnych ctvrti vyskové
zastavéni dnes$ni a snizuji se pii tom nékteré objekty, které ruSive
zasahuji do dochovaného obrazu téchto ¢tvrti. Samoziejmé, Ze je véci
statu i obce, aby se dostalo majitelim takovych objekti, jez maji byti
zachovany jako stavebni pamatky pro starobyly raz ¢tvrti, urcitého
odskodnéni za obéti, jez tim prinaseji celku. Pro obytné ¢tvrti, kde jiz z
divoda terrénich a v posledni mife i hospodaiskych jest mozno
pripustiti zastavéni ¢inzovni, pTripousti plan domy max. 3 patrové,
ponévadz prFi pfiznivé cené stavebnich pozemki, ktera neni diktovana
spekulaci, ohrozujici tolik zdravé bydleni, jevi se tfipatrovy dim jako
nejvyhodnéjsi a to jak ze stanoviska zdravotniho, tak i se stanoviska
hospodarského a socialniho.

Pokud terrén nepiipousti zastavéni ¢inZovnimi bloky otevienymi
nebo polootevienymi navrhuje regulacéni plan rodinné domky v
zahradach at jiz isolované nebo fadové. Pro fadové domky u nas neni
dosud nalezitého porozuméni.

Dislokace prumyslovych zavodi byla pieduréena smérem
panujicich vétra a proto ustanovil regulacni plan vychodni ¢étvrt mésta
jako oblast primyslovou a uvoliiuje v tizemi



libeniském, vysocanském, strasnickém a hostivarském rozlehlé
pozemky pro stavbu priimyslovych zavodt. Pfi tom pamatuje, aby ve
vhodnych polohach tohoto tizemi mohly vzniknouti rozlehlé zahradni
¢tvrti pro zameéstnanectvo téchto zavodli a to z té priciny, aby
obyvatelstvo mésta bylo koncentrovano podle svého zaméstnani a
mélo tak nejkratsi vzdalenost do svého pracovisté. Tato zadouci
dislokace obyvatelstva ma nejen sviij velky socidlni vyznam, ale vede i
k hospodarné€jsimu provozu dopravnich meéstskych prostiredku, které
tolik trpi ,Spickovymi frekvencemi“, zplsobenymi rozptylenym
bydlenim obyvatelstva.

Vsechny obytné ¢tvrti jsou protkany nezastavitelnymi plochami,
které jim maji poskytnouti dostateéné zisoby vzduchové.
Nezastavitelné plochy jsou vedeny takovym zpiisobem, aby radialné
vnikaly do stifedu meésta a aby okruhovité jako zelena hradba
obepinaly mésto. Nezastavitelné plochy, pro néz se v prvé radeé pouzilo
prilis sklonitych, ku zastavéni nezptisobilych svahi, nemaji byti snad
vytvotfeny jen jako vefejné sady, nybrz maji z velké casti slouZiti i
ucelim soukromym, bud jako ovocné, nebo zelindifské zahrady,
umisténi zahradkovych kolonii druZstevnich a nebo maji i nadéle
slouziti téelim zemédélskym. V nezastavitelnych plochach se umistuji
détska a sportovni hiisté a to v takové mire, aby rozsah hristovych
ploch odpovidal pomériim v cizin€, kde sport s ohledem na zdravi
obyvatelstva nasel u rozhodujicich ¢initelti vétsiho porozumeéni, nez je
tomu dosud u nas. Minimalnimu pozadavku, aby na hlavu obyvatele
pripadlo vice nez 3 m? ploch htisfovych, bylo projektovanymi hiisti v
regulaénim planu zcela urdité vyhovéno, naopak, regulaéni plan
umoziuje,, aby tato plocha byla ¢asem podstatné zvySena.

Ve vsech zastavenych oblastech byly vyhrazeny dostate¢né plochy
pro ucely vefejné, zejména pro budovy Skolni, kterym se vyhrazuji
mista aplné isolovana se zeleni a potfebnymi hristi. Pro velké kulturni
ustavy se uvolniuje celd oblast a to na Slupich pro potieby lékarskych
fakult a vnitini ¢éast Dejvic pro vysokou skolu technickou.

V kazdé ¢tvrti jsou navrzeny dale i trznice za predpo-



kladu ptimého spojeni téchto mistnich zatizeni elektrickymi drahami s
ustiedni trznici, projektovanou na tizemi Rustonky, kde se ji dostava
pripojeni Zelezni¢niho i na plavebni Vltavskou trat. Jako doplnék
tohoto dilezitého zafizeni pro zasobovani hlavniho mésta budou
rozsahla skladi$té u Cerveného dvora a u vsech projektovanych
pristavii. Nové jatky jsou proponovany v primyslové oblasti u Malesic.
Ze zdravotnich zafizeni dluzno uvésti jiz vybudovany socialni tstav v
Kré¢i, nemocnici na Bulovce a plochy vy- hrazené pro stavbu dalsi
veliké nemocnice v udoli motolském a vojenské nemocnice ve
Stresovicich.

Regulaéni plan zachovava sice OlSanské hibitovy, pocitd i se
hibitovem Déblickym, avsak jich rozsah naprosto neodpovida
budoucim potiebam meésta. Proto proponuje dva nové hibitovy, z
nichz jeden zabird rozlehlé plochy u Chodova a druhy pozemky v
katastru Ruzyné, tedy jiz na krajnim obvodu prazského tizemi.

Zakon o statni regulacni komisi velmi proziravé pticlenil k
prazskému tzemi i rozlehlou zajmovou oblast. Jsou to zejména
uvody zdravotni, které diktuji, aby stavebni vyvoj této oblasti byl
fizen z jediného mista, ponévadz jinak by se mohly obce v zajmové
oblasti stati velkym nebezpec¢im pro hlavni meésto. Statni regulaéni
komise vymezila témto obcim dostate¢né misto pro vzréist a mohla
poskytiiouti jen vétsi reservy tém, které se nalézaji na vyhodnych
komunikacnich spojnicich a které poskytuji zaruku, Ze budou opatieny
vSemi potfebnymi méstskymi zatizenimi, jako jest vodovod, kanalisace
a osvétleni. Z téch obci jest to zejména Zbraslav, Modfany, Radotin,
Velkd Chuchle, Nebusice, Roztoky a Déblice, kterym byla vénovana
mimoiadna pozornost. Kromé vlastni Gpravy téchto obci vyfesila
komise v zajmové oblasti i komunikacni sit tim, Ze ji doplnila novymi,
dulezitymi liniemi, Ze navrhla Zddouci rekonstrukei dosavadnich silnic,
pii ¢emz zejména prihlizela k tomu, aby hlavni komunikaé¢ni linie
dalkové neprobihaly centrem obci nybrz po obvodu, jak toho vyzaduje
zvySena rychlost do-



pravy a bezpecnost obyvatelstva a aby kiiZeni téchto komunikaci mezi
sebou a se Zelezni¢nimi tratémi dé€lo se mimo troven.

Urcuje-li regulacni plan pfimo vystavbu meésta nad povrchem

uliénim nebo nad povrchem terénu, stanovi, neptimo i kostru pro
rozsahlou a komplikovanou sit vSech téch modernich zatizeni, ktera
jsou nezbytné nutna pro Zivot velkého mésta. Jest to v prvé radé sit
kanalisa¢ni, uréena k tomu, aby odvadéla vSechny splasky a destové
vody. Jiz v roce 1890 se rozhodlo mésto provésti soustavnou
kanalisaci. K vypracovani projektu byl pozvan anglicky inZenyr
Lindley, ktery za vynikajici spoluprace ¢eského inZzenyra Heinemanna
vypracoval projekt na odvodnéni nejen vlastni Prahy ale celé rady
dalsich pfedmésti v celkovém tizemi 8551 ha. Uzemi toto se zvétsilo na
17.200 ha Velké Prahy, pro néz bude nutno vybu- dovati mohutné
rozvétvenou sit stok a novou distici stanici v ReZi. Z této sité, ktera
bude méfiti 1820 km, bylo provedeno dosud okrouhle jen 427 km
nakladem 220 mil. korun ¢sl., v nichZ obsazeno jest i 22 mil. korun
predvaleénych. S vybudovanim nové distici stanice bude vyzadovati
kanalisace V. Prahy tctyhodné cifry 1.400 mil. korun ¢sl. Do této mo-
hutné spleti podzemnich vedeni zapad4 i vodovodni sit prazska, ktera
na rozdil od jinych velkjch mést neni jednotna, nybrz bude rozvadéti
vodu dvojiho charakteru a sice vodu pitnou a vodu uzitkovou.
Nedostateéna vydatnost pojizerskych pramenti, na kterou Cdcesti
technikové velmi dirazné upozoriovali, kdyz méstska rada rozhodla
se prijati projekt némeckého inZenyra Thiema na jednotny vodovod,
se ukazala primo katastrofalni v okamziku, kdyz doslo ku vytvoreni V.
Prahy a kdy také vyvoj méstského Zivota pfinesl s sebou znacné veétsi
potiebu vody na obyvatele. Pfedpokladany odbér 130—150 1 na hlavu
a den jiz naprosto nestac¢i a nutno pocitati se spotifebou nejméné 250
1, vyplyvajici jednak z prisnéjSich pozadavkd na bytovou kulturu, z
¢isténi meésta, z potieby velkych zahradnich komplexi rodinnych
domki, z ¢i§téni motorovych vozidel a z celé fady novych tkold mo-



derniho velkomésta. Ke karanské vodarné pribyla moderni filtraéni
stanice v Podoli pro vodu uzitkovou, hygienicky bezvadnou, pro kterou
jest nutno budovati nova potrubi a reservoiry. Filtraéni stanice
podolské, z nichz jedna jest jiz vybudovana a druha ma se vybudovati v
nejblizsi dobé, znamenaji pro budoucnost jen reservu pro velky
uZitkovy vodovod, ktery se ma budovati u Stéchovické nadrze, jako
hlavniho zdroje zisobovani Prahy a pripadn€ i Sirokého okoli praz-
ského vodou uzitkovou. Ku investovanym jiz 100 mil. Ké do prazského
vodovodu bude nutno opatfiti jesté ¢astku 630 mil. korun ¢sl., z nichz
150 mil. pfipadéa na vodovod Stéchovicky.

Ptrehrady Stéchovické se nestanou jenom zdrojem vody uzitkové,
ale i vydatnym pramenem elektrické energie, kterou Praha nezbytné
potiebuje pro sviij zivot. Nemize 1épe charakterisovati tuto potiebu,
nez rapidni vzrist konsumu, ktery vykazoval v r. 1919 necelych 50 mil.
Kw hodin zamax.z at i1z e ni elektrarny 13.300 Kw a ktery vzrostl
do roku 1924 na 200 mil. Kw hodin za max. zatiZeni 60.000 Kw, na
kterych participuje vedle holesovické elektrarny i moderné vybavena
elektrarna Ervénicka. Jesté v roce 1919 pripadal na 1 obyvatele a rok
odbér as 85 Kw hodin, kdezto letosniho roku dostupuje jiz 250 Kw
hodin.

Regulaénim planem, jenz vypracovan byl statni regulacni komisi
dle zasad a tivah vySe v piehledu nastinénych, m4 byti poloZen pevny
zaklad pro zdarny vyvoj moderni Velké Prahy, jez stejné jako byla
svého Casu Praha goticka, k niz zaklad kladl Karel IV., a na které
vznikla Praha barokni, ma byti i ,Novd Praha® méstem
monumentalnim a ve svém charakteru prazskym a evropskym, jez
mohlo by se postaviti sméle do fad nej vyspélejsich mést svétovych a
na néz mohli by byti jeho tviirci — Cesti architekti a inZzenyti — a s nimi
i cely cesky narod a stat hrdym.



