V Praze dne 24.7.2013
C.j. S-MHMP 560334/2013

Vazena pani inZenyrko,

reaguji na Vasi petici ze dne 26. 7. 2013, kde jsem podrobné znovu provéroval dopravni obsluhu oblasti na
Cibulce a k Vasim pfipominkam sepsanym za obc¢anské sdruZzeni Vam zasildm nasledujici stanovisko.

Vytvofit jednoduchou, prehlednou a efektivni sit linek v hl. m. Praze neni Ukolem, ktery by se dal zvladnout
béhem jednoho dne, tydne ani jednoho roku. Nicméné pravé obdobi v zari 2012 bylo prvni, ve kterém $lo
do jisté miry aplikovat novou koncepci rozvoje MHD v Praze, ktera byla projektovana dle danych zasad. Jimi
jsou napf. vétsi vyuziti potencidlu Zeleznice, posileni paternich linek, nabidka alternativniho spojeni
tangencidlnimi linkami, diky kterym dochazi k odlehceni pretéZzovanych Usekl metra a tramvaji, zvySovani
podilu vypraveni kloubovych autobusl a naopak vyuZivani nizkokapacitnich autobust pro lokélni vazby.
Aplikace téchto a dalSich zdsad pfi projektovdni linek a integrovaného systému jako celku je Ukolem
organizatora, kterym je spole¢nost ROPID.

Zde je potfeba zdUraznit, Ze zfizeni tzv. metropolitni sité se nutné odvijelo od financnich prostfedk(
zrozpoCtu hl. m. Prahy. V prvé radé bylo nutné provést optimalizaci povrchové verejné dopravy, a tim
reagovat na ménici se prepravni ndroky cestujicich. Za poslednich nékolik let doslo k vystavbé mnoha
novych obytnych celkd, vznikaji obchodni a administrativni centra s dalSimi pracovnimi pfilezitostmi. Méni
se tak sméry i doby, kdy a jak jsou linky vyuZivany, coZ potvrzuji opakované provadéné prepravni
verejné hromadné dopravy, bylo nutné provést revizi dosavadni sité linek a odstranit takové soubéhy
dopravnich prostredkd, jestlize kapacita jednoho byla natolik dostatec¢na, aby prevzala kapacitu druhého.

Autobusy linky 123 jezdily je$té vdobé pred vybudovanim metra B plvodné pouze
v trase z Kavalirky na Smukyfku. S vystavbou metra a naslednym rozsifeni linek metra smérem k okrajovym
¢astem mésta se stalo standardem, Ze valna c¢ast autobusovych linek na Gzemi Prahy zajizdéla k metru a
tramvajovd doprava se dostala do pozadi. Pfi optimalizaci provozu minuly rok nedoslo k zruseni dopravni
obsluhy v Zadné oblasti, hledalo se vSak takové feseni, kde bylo moZno autobusovou dopravu nahradit
efektivnéjSim a kapacitnéjsim kolejovym systémem, at je to tramvaj ¢i Zeleznice. Je tedy zfejmé, Ze prvnim
moznym krokem bylo uspofit autobusové vykony na mistech, na kterych vedle sebe jezdi spole¢né napr.
autobus a tramvaj k jedné stanici metra. Za zadklad sité hromadné dopravy na Uzemi mésta Prahy se
povazuje kolejova sit metra a tramvaji, do niz se postupné zapojuji vSechny Zelezni¢ni traté. Autobusovd
doprava by pak ve zbytku méla zabezpecovat prepravu predevsim v tangenciadlnich smérech a tam, kde to
neni kolejovou siti realné.

Zastavka tramvaje se nachdzi v tésné blizkosti vystupni autobusové zastavky Kavalirka. Tramvajova trat
z Andéla na Sidlisté Repy je po generalni rekonstrukci realizované v roce 2010 velmi pohodina, rychla a
nabizi dostatecnou prepravni kapacitu, kdy v pracovni dny ve $pic¢kach jezdi po trati vtrvalém stavu
4 tramvajové linky. Dohromady tyto Ctyfi linky v dobé od 6:00 hod. do 20:00 hod. z Kavalirky na Andél
nabizeji 428 spoju (stav k cervnu 2013). Trend provozovani hromadné dopravy s co nejvétsim vyuZitim
potenciadlu ekologické dopravy probihd paralelné ve vétsiné vyspélych zemich a méstech, véetné mést



v Ceské republice. Realizaci zkraceni autobusu knejbliz§imu moZnému priseéiku s komfortnégjsim a
ekologi¢téjsim druhem dopravy nedochdzi k zamérnému poskozovani cestujicich v podobé prodluzovani
jizdnich dob. Prestupni tarif umoziuje prima ¢i soubézna spojeni eliminovat a nalézt tak urcitou finanéni
Usporu i za cenu, ze dochazi ke zfizeni prestupu v lokalitach, kde k tomu existuje opravnéna moznost.

Poptavka na lince 123 je pribézné sledovana a monitorovana. Dne 10. dubna 2013 v ¢ase od 6:00 do 20:00
hod. byl proveden komplexni pfepravni prizkumu, ktery v sobé zahrnoval i linku 123. Nejvice obsazenym
spojem za celé sledované obdobi, ktery vSak zdaleka neprekrocil standard obsaditelnosti (u autobusu
standardni délky ¢ini 60 cestujicich), byl spoj odjizdéjici v 7:25 hod. ze zastavky Smukyfka. Na svoji
konecnou na Kavalirce dovezl 35 cestujicich. Pokud by cestujici vyuZili kapacitu vSech sedadel, pouze 5 osob
by ve vozidle stalo. Za celé sledované ¢asové obdobi to byl spoj s nejvyssim poctem privezenych cestujicich
na Kavalirku. V celkovém kontextu linky byl pouze u jednoho jediného spoje za cely den prekrocen standard
obsaditelnosti. Byl to spoj s odjezdem v 16:56 hod. ze zastavky Kavalirka smérem na Smuky¥ku.

Samotné prestupovani v zastdvkach na Kavalirce neni ¢asové ndrocné ani nebezpecné. Pristup k zastdvce
tramvaji Kavalirka je vybaven svételnym signalizacnim zafizenim a splfiuje veSkeré technické normy.
K Garazim bohuzZel dochdazi na celém Uzemi mésta, jinou strankou zUstdva, zda za to mdze stav vozovky Ci
$patny prechod nebo naopak poruseni pravidel ze strany chodcll. Co se tyce pfestupovani na autobusovou
linku 167, odehrava se ve stejné zastavce, na které zlinky 123 vystoupite. V ranni prfepravni Spicce je
provozni interval na lince 167 smérujici na Andél 5 minut, v sedle 10 minut a v odpoledni Spi¢ce 6 minut. |
pres pripadna zpozdéni vznikajici predevsim kvdli silné individudlni automobilové dopravé a nejsou tudiz
pochopitelné jednani s pfestupem na autobus, ktery se odehrava ve stejné zastavce, Vam presto doporucuji
vyuzit kolejovou dopravu.

Jsem si vsak pIné védom, Ze pokud méla néktera méstska cast letité spojeni linkou MHD s danym cilem
uskuteénény pfimym spojenim a toto spojeni se prerusilo, vyvold to urcitou nespokojenost. Pfesto bych byl
rad, aby se dand problematika neresila emocné, nybrz vécné a s prihlédnutim ke vSiemu vySe uvedenému.

Zavérem zrekapituluji, Ze je potreba se na jakoukoli takovou zménu podivat ekonomicky (vSechna omezeni
zavisi na moznostech rozpoctu hl. m. Prahy), solidédrné (za uSetfené prostiedky se zfizuji linky do oblasti,
kde lidé neméli MHD vibec Zadnou, ¢i se posiluji pretizené linky) a ekologicky (preference kolejové dopravy
na Ukor silni¢ni, zlep$eni Zivotniho prostiedi). Linka 123 obsluhuje oblast Cibulky a Smukyiky stale na
stejnych zastavkach. Obdobné prestupovéni se kona na mnoha jinych lokalitdch v Praze s tim, Ze neexistuje
realnd moznost zavést vsem cestujicim pfima spojeni do vybranych cilG.

Vérim, ze stanovisko k této problematice pfijmete s pochopenim.

S pozdravem

Vazena pani

Ing. Kata Adamkova
V Cibulkach 398/21 !
150 00 Praha 5

Na védomi:

primdtor hl. m. Prahy, zde
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