Doprava v Praze a okoli

Vytah z dopravni koncepce Prahy a okoli a dopravni priority praiské KDU-CSL podle
programové konference 18. dubna 2018
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K obrdzku: Silni¢ni okruhy Prahy jsou tfi: Aglomeracni, Prazsky a Méstsky. Teckované jsou komunikace zanesené
v Uzemné planovaci dokumentaci, ¢arkované pak silnice v pokrocilém stadiu pfipravy stavby. Aglomeracni
okruh je zatim planovan 1+1(+predjizdéci pruh v nékterych mistech), ¢tyfproudy vyhledové. Stavajici Méstsky
okruh (MO) je oranzové. Naznaceny jsou i Ctyfproudé radidly a vyznamné kolejové spoje (metro + vybrané linky
S). Podkladova mapa obrazku: www.OpenStreetMap.org



http://www.openstreetmap.org/

Dopravni koncepce Prahy a okoli:
Vime o ni ajei nase!

,Méli problém, ale nevédéli, Ze ho maji, a ani ho
nedokazali pojmenovat. Ti dva, Josef a Marie, se
zkratka jen prodirali ucpanym méstem a neméli kde
zaparkovat. Volné misto nikde nebylo. Do prvniho
vysloveni souslovi ,méstskd mobilita“ zbyvalo jesté
bezmdla dva tisice let, a tak autor zpravy, evangelista
Lukas, nevénoval této komplikaci pozornost. Soustiedil
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dvojice konec¢né nasla volné misto pro svého oslika a
pro sebe pfristfeSek k pfenocovani. Jinak ovsem ma
tato lapalie v Betlémé vse, ¢im se souCasna méstskd mobilita zabyva. Silny narUst obyvatel ve
mésté, pro Betlém nastésti jen docasny. Cisal Augustus prikdzal provést scitani lidu, které do
malého Betléma s pdar stovkami obyvatel najednou pfivedlo pocetné zdstupy poutnikd.
Museli se dostavit z daleka, takZe ne kazidy mohl pfijit péSky. Pro zvifata pomdhajici v
individudlni dopravé chybéla mista pro ustdjeni, vefejnd hromadna doprava nebyla. Zahlcené
mésto na hranici kolapsu. Spolec¢nost konala prekotnéji a rychleji nez ti, ktefi se jeji chovani
pokouseli néjak ovliviiovat, a tak to zlstalo az do dnesSnich ¢asl. Planovaci nakonec vzdy
zGstali o par krok( pozadu, coz pro projektanty méstské mobility neni zrovna povzbudiva
zprava. Snaha porovnat Zivot ve méstech tak, aby doprava nekolabovala, se vsak vzdavat
nesmi. Nékdy totiz staci udélat pro zlepSeni malo. Ona méstska mobilita neni komplikovana
véda ...”

Tak zacina brozura k Planu udrzZitelné mobility Prahy a okoli, nejdulezitéjsSimu dopravné-
koncepénimu dokumentu, ktery u nas po sametové revoluci vznikl. Jde o rozsahlé dilo z let
2015-2018 a pfijato bylo napfic¢ politickym spektrem jak prfed komundlnimi volbami v roce
2018, tak po nich. Pfedchozi dopravni koncepce zdaleka nedosahovala komplexnosti a kvalit
té soucasné a hlavné pochdzela uz zroku 1996. Je ostudou predchozich politickych
reprezentaci, Ze tak dlouho se doprava planovala podle zastaralého dokumentu. Nedivme se
proto, Ze doprava v Praze je takova, Ze se “prodirame ucpanym méstem a nemame kde
zaparkovat”, jako v Betlémé ,v roce nula“. Pro nas, ¢leny KDU-CSL je sympatické, ze Uvodni
text o dopravni koncepci zac¢ind biblickym pribéhem. Jesté sympatictéjsi je to, Ze jsme se
vzniku dopravni koncepce aktivné ucastnili, jak na drovni mésta, tak méstskych casti a
mistnich spolk(. Je skvélé, Ze priority dopravni koncepce témér dokonale souzni
s prioritami dopravy definovanymi minulou prazskou programovou konferenci, ktera se
konala v Charitasu 28. dubna 2018.



Dopravni priority podle Programové
konference KDU-CSL v dubnu 2018

Pfipomenime si stru¢né a heslovité, které dopravni problémy a priority jsme pred volbami
v roce 2018 vidéli jako nejpalcivéjsi:
1. podpora pfiméstské Zzeleznice, modernizace a zvySeni kapacity (tato priorita vysoko

pfecnivala vSechny ostatni)

2.-3. Budovani P+R, podpora jejich pouzivani (napf. propojenim s rocnim kuponem MHD)
a dostavba vnéjsiho prazského okruhu(li) s ndavaznosti na kolejovou dopravu a P+R:
to jsme vidéli jako rovnocenné priority

4. Méstsky okruh jsme opatrné podpofrili ve formé levnéjsi, dualni varianty
Mezi dalsi body patfily:

... V této, zkrdcené verzi dokumentu o dopravé dalsi body vynechavam, vyse uvedené
mélo nejvétsi a jasnou podporu

Scénare mobility v dopravni koncepci

Jaky se libi obyvatelim scénar dopravy: raciondlni, efektivni nebo liberalni?

Ktery scénar propadl u obyvatel i odbornikd?

Racionalni: “... Praha racionalni je méstem velkého mnozZstvi drobnéjsich a koordinovanych
zlepSeni spiSe neZ velkych jednordzovych investic ... Posileni a zkvalitnéni verejné dopravy
postupné umozni snizovat kapacitu komunikaci pro automobilovou dopravu uvnitf
Prazského okruhu. Regulace automobilové dopravy tedy bude postupna, avsak celoplosna.”

tento scénar “hodné muziky za malo penéz, a to rychle” ziskal nejvétsi sympatie v rozsahlém
prizkumu verejného minéni

Efektivni: “... Konkurenc¢ni vyhoda kolejové dopravy bude natolik silna, Ze nebude treba
vyznamné investovat do rozsifeni komunikacni sité uvnitf Praiského okruhu. Naopak
velkého rozvoje se docka systém P+R, ... Regulace automobilové dopravy bude probihat v
ekonomické roviné formou myta i parkovaci politiky mésta ¢i preferenci vefejné dopravy. ...”

... to je prvni volba odbornikd a odpovédnych Cinitel(. Ve verzi doplnéné zejména o prvky
raciondlniho scéndre je rozvijena v dopravni koncepci

Liberalni: “... Vystavbou kapacitni silni¢ni infrastruktury na priznivéjsich trasach v kombinaci
s dalsimi opatfenimi na stavajicich komunikacich chce zajistit podminky pro zlepseni
zZivotniho prostredi v rozsahlych obytnych oblastech. ... Rozvoj komunikacni sité vSak pUjde
ruku v ruce se silnou ekonomickou regulaci automobilové dopravy v pretizenych oblastech
mésta systémem myta i parkovaci politikou. ...”


https://poladprahu.cz/wp-content/uploads/2019/11/Bro%C5%BEura_Pl%C3%A1n_mobility_CZ.pdf

LiberdIni koncepce zaloZzend na extenzivnich investicich do novych silnic propadla jak u
odbornikd, tak v prlzkumu vefejného minéni. PIny text scénarll najdete na str. 14-15 zde.

Metro se svymi 65 km tvofi patef osobni dopravy. Nékolik kilometrd (~9 km v centru) tunelll pfiméstské Zeleznice, tzv.
rychlého metra S vhodné rozsifi stavajici sit metra a zajisti odlehéeni jeho nejpfetizenéjsich Usekl v centru mésta.
Specifickou Ulohou méstské Zeleznice bude obsluha mezinarodniho Letisté Vaclava Havla Praha. Mapa rychlého metra S je
v dodatku.

Priority dopravni koncepce

citace ze seznamu prioritnich os viz str. 17-19 (zde)

A. Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy: ... presun velké casti
prepravnich vykonl na kolejovou dopravu (Zeleznice, metro, tramvaje atd.), ktera je
kapacitnéjsi, provozné spolehlivéjsSi a efektivnéjsi. U tramvajovych trati i
autobusovych linek bude Praha dasledné preferovat verejnou dopravu, a to na
kfizovatkach, v Usecich mezi kfizovatkami i v prostoru zastdvek. Pro vzdjemnou
propojenost jednotlivych druh(i verejné dopravy mésto zajisti kvalitni FeSeni
prestupnich bodd, ...

PFiklady: Nové spojeni 2 (metro S), Zelezniéni spojeni Praha — leti$té — Kladno. Pro hlavni mésto je prioritni zvy$eni kapacity
Zelezni¢niho uzlu a zavedeni tzv. plné prijezdného modelu. Toto opatfeni je také predpokladem pro realizaci
vysokorychlostnich trati. ... K prioritdm rozvoje dopravni infrastruktury Prahy patfi vystavba metra D. Dalsi pfiklady:
Vychodni tramvajova tangenta (mj. Dvorecky most), tramvajova trat Nadrazi Podbaba — Suchdol. (popisek ilustra¢niho
obrazku je volna citace ze str. 31-32 zde)

B. Provazanost verejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy: ... Praha zajisti vybudovani
kapacitni sité parkovist P+R, B+R ...


https://poladprahu.cz/wp-content/uploads/2019/11/Bro%C5%BEura_Pl%C3%A1n_mobility_CZ.pdf
https://poladprahu.cz/wp-content/uploads/2019/11/Bro%C5%BEura_Pl%C3%A1n_mobility_CZ.pdf
https://poladprahu.cz/wp-content/uploads/2019/11/Bro%C5%BEura_Pl%C3%A1n_mobility_CZ.pdf

C. SniZeni citlivosti a zmirnéni kapacitnich problémi v dopravni siti: Praha uplatni

promyslenou vystavbu silniénich propojeni v tangencidlnich smérech ... nebo
multimodalnich (tj. uréenych pro automobilovou dopravu, verejnou dopravu, cyklisty
a chodce), ... V exponovanych castech sité komunikaci rovnéz zavede prvky

pokrocilého Ffizeni dopravy, ... Tato opatfeni doplni promysleny systém ekonomické
regulace automobilové dopravy s vyuzitim zén placeného stani ¢i myta. ...

Priklady: Prazsky okruh (D0O), 511 (Béchovice-D1); Myto je jednim z ucinnych néstroji pro omezeni zbytné automobilové
dopravy v kompaktni ¢asti mésta. PrestoZe je tento zpUsob regulace dopravy casto spojovan s nutnym dokoncenim
nadrazené komunikaéni sité (zejména Méstského okruhu), je moiné zavést mytny systém nezavisle na stavu dopravni
infrastruktury. Zpoplatnéné Gzemi v predpokladaném rozsahu totiz nevyZaduje existenci kapacitnich objizdnych tras.
Mytny systém mdze slouZit i k Fizeni a regulaci dopravy v dopravnich $pickach.

D. Nova propojeni pro rtizné druhy dopravy: Praha pfehodnoti rozsah a parametry
komunikacni sité uvnitf Prazského okruhu s ohledem na udrZitelny rozvoj a rozpocet
mésta. Zajisti rovnéZ vybudovani novych kolejovych propojeni, kterd umozni dalsi
rozvoj sité bezpecné a komfortné dostupné kolejové dopravy. Pro chodce a cyklisty
se vybuduji nové stezky, lavky ...

INFRASTRUKTURU, KTERA JE
KOMFORTNI A BEZPECNA
PRO VETSINU LIDI...

POKUD JE INFRASTRUKTURA
KOMFORTNI POUZE PRO
MALOU SKUPINU LIDI...

TOHLE NENI ,
\ AZ TAK ZLE. J—

“ACH, TOTO UZ JE.
MNOHEM LEPSI.

JEN MALO LIDI NEMUZE
VYUZIT.

KDEPAK, ANl OMYLEM!

JEN MALO LIDI 31 VYUZIJE.

Pro chodce a cyklisty se vybuduji nové stezky a lavky

E. Podpora chlize a dopravni cyklistiky: Praha bude celoplosné podporovat komfortni a
bezpecnou pési a cyklistickou dopravu na cestach ,,od dvefi ke dvefim“ i v navaznosti
na prestupni body a zastdvky verejné dopravy ,na prvni a posledni mili“ cesty. Mésto
vytvofi podminky pro rozvoj dopravni cyklistiky jako doplrikového systému k ostatnim
zplGsobUm dopravy ...



Reka jako prileZitost pro nizkoemisni (¢istou) vodni dopravu a zasobovani

F. Optimalizace zasobovani mésta: Praha se zaméfi na rozsifeni datové zakladny o
méstském zdsobovani. Na zdkladé zjisténych dat bude ekonomicky i legislativné
podporovat vhodné trendy v oblasti city logistiky, konkrétné alternativni, predevsim
nizkoemisni a bezemisni dopravu zbozi véetné kolejové, vodni a cyklistické. ...

G. Zlepseni pristupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a verejnych prostranstvi pro
rizné skupiny obyvatel: Praha zpfijemni Zivot ve mésté starSim a znevyhodnénym
obdanim i détem a rodiclm s kocarkem. Dosdahne toho plosnou revitalizaci a
zvySenim kvality vetfejnych prostranstvi. Rovnéz zajisti plnou bezbariérovost stanic a
zastavek, stejné jako vozidel vefejné dopravy.

H. ZlepSeni kvality verfejnych prostranstvi: Kvalitni verejné prostranstvi je dUleZitou
soucasti celkového dojmu z cesty ,od dvefi ke dvefim“, proto ho bude Praha
systematicky zlepSovat. Nejen v navaznosti na termindly a zastavky verejné dopravy,
ale i plosné. Mésto tim docili vétsiho poctu lidi, ktefi se v ném zastavuji a ktefi voli
chlizi na krats$i cesty. Praha také zvétsi rozsah oprav a modernizaci stavajici
infrastruktury, aby uz naddale nerostl dluh na jeji udrzbé.

Priklady: Rekonstrukce Malostranského namésti, Vaclavského namésti, ulic Veletrzni a Dukelskych hrdind

vew

[. SniZeni zneciSténi ovzdusi, hlukové zatéZze a uhlikové stopy: Praha snizi ekologickou
zatéz z dopravy narlastem jeji elektrifikace, zejména prevodem vyznamnych
autobusovych tah( na elektrickou kolejovou dopravu ¢i podporou elektromobility.
U automobilové dopravy a autobusové verejné dopravy bude Praha podporovat i jind
bezemisni ¢i nizkoemisni paliva.

J. SniZeni prostorovych narokd dopravy: Praha bude upfednostriovat vyuZivani
dopravnich prostfedkll s nizkym zaborem verejného prostoru na prepravovanou
osobu. Verejnost bude motivovat ke sdileni dopravnich prostfedkl mezi rGznymi
uzivateli i ke spoleénému cestovani vice osob jednim autem. Prostorovou efektivitu
dopravy mésto vylepsi akcentovanim kolejové dopravy, ktera nejlépe vyuziva prostor
pfi prachodu uzemim. Svoji parkovaci politikou a rozvojem parkovist P+R Praha ve



spolupraci se Stredoceskym krajem zajisti, aby parkovani automobil bylo v nejvétsi
mozZné mife umisténo ke zdroji cesty, nejlépe mimo verejny prostor.

SniZzeni dopravni nehodovosti: ... odstranénim nehodovych mist, zvySenim dohledu
nad provozem na pozemnich komunikacich a revitalizaci vefejnych prostranstvi s
prvky zklidnéni dopravy. Vyznamny vliv bude rovnéz mit samotny pfesun ¢asti cest na
kolejovou sit verejné dopravy spolu s peclivou navaznosti pésich a cyklistickych tras.
... pomuUZze také vétsi nasazeni informacnich a komunikacnich technologii ...

Finanéni udrzitelnost dopravniho systému: Praha nebude spoléhat jen na trzby z
jizdného ve verejné dopravé a systémem dobre promyslené ekonomické regulace
vice zpoplatni automobilovou dopravu. V pfipadé velkych investicnich projektt
bude upfednostiovat investice do systému verejné dopravy.

. Procesni podpora udrzitelné mobility a efektivni spravy mésta: Dopravni politika
vyzaduje mimoradné silné nasazeni a vzajemnou koordinaci partnerd, od hlavniho
mésta Prahy a jeho méstskych ¢asti nebo organizaci pres Stfedocesky kraj a obce i
mésta na jeho Uzemi aZ po Uroven ministerstev a statni spravy, nebot propojuje
kompetence vsech zucastnénych. Mésto proto zfidi pozici manazera mobility a posili
kompetence organizatora integrovaného dopravniho systému.

Udrzitelny Uzemni rozvoj praiské metropolitni oblasti: Praha ve spolupraci se
StfedoCeskym krajem a statem vytvofi dopravni systém zaloZzeny na kolejovych
zplUsobech dopravy, ktery mlZe podpofit Uzemni rozvoj ve mésté (rychlejsi a
spolehlivéjsi spojeni) i za jeho hranici (zlepSeni moZnosti pfi dojizdéni). Vnéjsi vztahy
Prahy bude fesit patefni sit kolejové dopravy, pfedevsim Zeleznice. ...

. Ekonomicky rozvoj mésta: Praha, jeji méstské ¢dasti i mésta a obce ve Stfedoceském
kraji budou vyuzZivat ekonomického pfinosu daného dobrou dostupnosti paternim
dopravnim systémem — at uZ prostrednictvim ekonomického potencidlu stanic a
zastavek verejné dopravy, pozemkové politiky, ¢i ekonomického rozvoje na lokalni
urovni. Ten bude tézit z pohybu a pobytu lidi na kvalitnich vefejnych prostranstvich a
z dobré mistni dostupnosti sluzeb.

Pokud neni uvedeno jinak, citace jsou z propagacni brozury ,Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli“, kterou vydalo hlavni
mésto Praha, Odbor dopravy MHMP, vytvofila Luova Publishing, s.r.o., distribuovdno zdarma. Vice informaci na
www.poladprahu.cz Pofizeni Planu udrZitelné dopravy Prahy a okoli (v textu jen kratce koncepce dopravy nebo Plan) bylo

zahajeno rozhodnutim Rady hlavniho mésta Prahy 21. ¢ervence 2015, vznikla pracovni skupina a zacalo se s pfipravou. Po
schvaleni v Zastupitelstvu hlavniho mésta Prahy 24. kvétna 2019 se Plan stal hlavnim koncepénim dokumentem v oblasti

dopravy pro Prahu, ¢imz nahradil dfivéjsi koncepci dopravy danou Zasadami dopravni politiky hlavniho mésta Prahy z roku
1996. Dopravu fesi jako celek, od chlze a cyklistiky pfes automobilovou a vefejnou dopravu az po zasobovani. Plan od sebe

neodtrhava jednotlivé dopravni médy, ale naopak se snazi vyuzit pfednosti kazdého z nich a zdlrazriuje jejich vzajemnou
provazanost. Vypisky shromazdil Pavel Peterka, mistopiedseda Dopravni komise pfi Prazském méstském vyboru KDU-CSL.


https://poladprahu.cz/wp-content/uploads/2019/11/Bro%C5%BEura_Pl%C3%A1n_mobility_CZ.pdf
http://www.poladprahu.cz/

Metro S

Tento dodatek je citaci ze Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice 08/2018; vypracoval Institut planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy, Sekce infrastruktury; vécny garant: Ing. Marek Zdéradicka, vedouci projektu: Ing. Lukas Tittl
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POPIS TRATE:

Nova Zelezni¢ni infrastruktura urena vyhradné pro provoz méstské a priméstské Zelezni¢ni
dopravy, zaji$tujici segregaci dalkové Zelezni¢ni dopravy v centru ZUP. Jde o nové Zelezniéni
tunely pod centrem mésta spojujici traté, které jsou privedeny do SirSiho centra mésta.
Ucelem této stavby je, kromé segregace délkové dopravy, co moind nejvétsi obsluha
samotného centra mésta Zelezni¢ni dopravou, kde je vysoka koncentrace pracovnich
prilezitosti. Proto je soucasti této stavby i nékolik Zelezni¢nich zastavek a stanic. V blizkosti
Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi vznika centralni pfestupni stanice umoznujici prestup
na dalkovou Zelezni¢ni dopravu. Realizaci této stavby dochazi ke skokovému narUstu kvality
priméstské a méstské Zeleznice, zajisténi pIné prijezdného modelu a daleko hlubsi integrace
do verejné dopravy jako paterniho systému v Praze a regionu (tzv. ,rychlé metro“). Celkova
délka podzemnich tunell dosahuje délky zhruba 9 km. V ramci realizace této stavby nevznika
potreba zrusit Zst. Praha Masarykovo nadrazi.

Systém Metra S nemUzZe byt nahrazen podzemnim tunelem a stanici pro ddlkovou
Zelezni¢ni dopravu, kterd z pohledu Prahy a metropolitniho regionu neplini ocekavané funkce
méstské a priméstské Zeleznice a nereSi problém obsluhy centra mésta pFiméstskou
Zelezni¢ni dopravou.

Kone¢na podoba Metra S by méla byt provéfena ve studii proveditelnosti ZUP, ktera
vSak musi spliovat pozadavky — viz déle.


http://www.iprpraha.cz/strategiezeleznice

PROBLEMY ZUP:

nedostateéna/vycerpand kapacita centralni ¢asti ZUP

ovliviiovani dalkové a priméstské/méstské Zeleznice

nedostatecna obsluha centra mésta

chybéjici infrastruktura pro zavedeni prijezdného modelu pfiméstské a méstské
Zeleznice

POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU

INFRASTRUKTURA
1. propojeni Zelezni¢nich trati ze smér( HoleSovice, Vysocany, Liben, VrSovice a Smichov
pod centrem mésta
2. provéFeni zapojeni trati Praha — Cercany / Dobii$
3. zajisténi prGjezdného modelu
4. segregace hlavnich radidlnich smért priméstské Zeleznice od dalkové dopravy v

centru ZUP

ZELEZNICNI STANICE A ZASTAVKY

1.

nova prestupni Zelezni¢ni stanice na dalkovou Zelezniéni dopravu (propojeni se stanici
Praha hlavni nadrazi)

nové Zelezni¢ni zastavky ve vyznamnych lokalitach centra: Vaclavské namésti, Karlovo
namésti, namésti Bratti Synkd, Florenc

VYBAVENI ZELEZNICE

1.

provéreni zapojeni trati do Odstavného nadrazi Jih (vyrovnani nerovhomérného
poctu vlakl prijizdéjicich od severu a jihu)

PROVOZNi KONCEPT LINEK S

(horizont po zprovoznénim VRT a Metra S)

Provozni koncept bude vyplyvat z konecné podoby systému novych Zeleznicnich trati a jeho
napojeni na jednotlivé radidlni traté. Proto v tuto chvili nelze pfesné specifikovat konkrétni
pozadavky hl. m. Prahy. Tento provozni koncept bude splfiovat nasledujici pravidla:

1.

interval zastdvkového segmentu na hlavnich radialnich tratich bude zkracen na 7,5
min

zavedeni novych vlakd rychlého segmentu vyuzZivajici vysokorychlostni traté, tyto
vlaky vyuzivaji infrastrukturu Metra S

bude provéreno zkraceni intervalu vlakd priméstské Zeleznice na ostatnich
regionalnich tratich na 10 min

Dimenze navrhu Metra S musi odpovidat nejenom stdvajicim poZadavkl mésta, ale
predevsim dlouhodobému vyhledu provozu na Zeleznicni siti jak v pfiméstské, tak i dalkové
dopravé.



