Zakladni principy méstské dopravy
& vztah dopravnich principa ke stavbé Radlické radialy a jinym dopravnim stavbam
Obyvatelé jsou na 1. misté !!!

Radlicka radiala se NEstavi proto, aby se zvysila kapacita silnic, aby jezdilo vice aut v Praze. Radialy a okruh se stavi
proto, aby se odklonil tranzit z obytnych ¢tvrti, aby se ulevilo obyvatellim Smichova, Kosit, Jinonic.

ZlepsSeni Zivotniho prostiedi v Praze

To je heslem kazdé nové dopravni stavby. Co to znamena v praxi? Vedle odklonéni tranzitu z obytnych ¢tvrti hlavné
to, Ze se nesmi dopravni stavbou zvysit Skodlivé emise z dopravy. Emise jsou v prvnim pfiblizeni uréeny ujetymi
kilometry aut v Praze (mysleno uvnitf Prazského okruhu nebo vnéjsich hranic Prahy, kde okruh neni).

Auta jsou jako voda

Auta ve velkomésté jsou jako voda: vSechny cesty, které se jim naskytnou, dokazi zaplnit (Vaclav Malina, viz zde).

Jestlize se ndkladné postavi objezdné okruhy a radidly, je tieba pfepeclivé zajistit, aby se tranzit nevracel do
obytnych ctvrti a nezvysil pocet ujetych km IAD. Soucasnou dopravni prioritou musi byt vysokokapacitni parkovisté
P+R u stanic metra na okraji mésta a mensi P+R u Zelezni¢nich stanic ve Stfedoceském kraji.

Perfektni dostupnost pro auta

ProtoZe obyvatelé jsou 1. misté a soucasné auta jsou jako voda, tak je nutné dopravu smérovat: ZvySovat atraktivitu

MHD, pési a nemotorové dopravy oproti IAD. Kazda minuta rozhoduje, ktery zptisob dopravy se voli! Pres nizsi
atraktivitu IAD a prostupnost mésta pro IAD je soucasné zajisténa perfektni dostupnost kazdé adresy autem.

Vychodiska k dopravni studii Jinonic véetné Na Pomezi

Shodneme-li se na vyse uvedenych principech, tak z toho vyplyvaji nasledujici vychodiska pro dopravni studii
Jinonic v souvislosti se stavbou RR:

¢ Nenapojit kruhovou kfizovatku Reporyjska na ulici Karltejnska
e Nerozsifovat ulici Na Pomezi a neménit jeji stavajici klasifikaci

Jakékoliv jiné feseni povede ke zmareni investic do RR, coZ by sem mélo nechat ovéfit i numerickym dopravnim
modelem, pfi uvazovani dvou scénara (tunel RR jede a tunel RR stoji) a nasledujicich dvou variant provozu:

e Stav bez ulevy Jinonicim: Karlstejnska napojena na RR (kapacita 16500 vozU za den) a Na Pomezi S4 (cca
stejny pocet aut jako v Jinonické, 10 100 aut za den).

e Navrhovany stav: Karl3tejnska u RR (0/0) a Na Pomezi z(stava pro auta jednosmérnou mistni komunikaci jen
pro mistni obyvatele (0/500)

Retéz je tak silny, jak silny je jeho nejslabsi ¢lanek. Proto obyvatele zajimd zejména scénarf ucpanych vyjezdii z RR
(scénar tunel RR stoji), to bude uréovat jejich pohodu bydleni nebo stres. Dopravni scénare pro feseni ucpanych
tunell nesmi pocitat s rozpusténim dopravy v obytnych Ctvrtich Prahy 5, ale vétSinové jiz pred Prahou 5 (optimalné
na Prazském okruhu) a vétsim vyuZitim P+R.

Poucme se z chyb Blanky. Praha 5 musi prestat byt dopravnim otloukankem!


http://www.cibulky.info/podobenstvi-o-doprave-ve-velkomeste/

